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RESUMEN

Los autores hacen un recorrido historico sobre la génesis de los tranvias de traccion animal "traccién
sangre" o hipomdviles hasta llegar a la constitucion de la Compafiia del Tranvia de San Sebastian en
1886. Describen el desarrollo del transporte publico urbano en San Sebastian durante los diez afios
(1887-1897) en que funciond este tipo de traccion, analizando las especies y razas utilizadas, su
alimentacion, condiciones sanitarias, de higiene y rendimientos. Hacen una semblanza del veterinario
responsable de la sanidad de los animales.

SUMMARY

The authors take alook at the history of the tramway, from the original animal-drawn trams, or hippomobiles, to
the foundation of the Compafiiadel Tranvia de San Sebastian in 1886.

They describe the development of public city transport in San Sebastian over the ten years (1887-1897) during
which horse-drawn traction was in use, analysing the types and breeds most often utilized, feeding practices,
health and hygiene and performance. A rough description is provided of the veterinary in charge of seeing to the
health of these animals.

&&&&EEEEE&EEEEE

En los albores del transporte publico urbano

La primera ciudad que organiza un sistema de transporte publico urbano es Paris, en
1819, mediante una serie de carrugjes de traccion animal. Poco después, Londres
copiaralaexperienciay en 1827, en Nueva Y ork, seinauguraralaprimeralineaalo
largo de Broadway .

Mientras se popularizaba el sistema de transporte publico, |os promotores se
enfrentaban a dos problemas técnicos importantes; por un lado, lalimitada capacidad
de arrastre de los équidos y por otro, |as dificultades que ofrecia la deficiente
pavimentacion de las calles, generalmente tierra apisonada o en el mejor de |os casos,
empedrado o adoquinado, que ocasionaban incomodidades para los viajeros, desgaste
abusivo del material y constantes lesiones alos animales.

La solucion vendria de la mano con €l camino de hierro; efectivamente, a rodar
sobre carriles de hierro con ruedas del mismo material, se reducia notablemente el
rozamiento, lo que permitiaincrementar la velocidad del carrugje y la seguridad de
losvigeros, a tiempo que disminuir €l esfuerzo de los animales de traccion. El 25 de
abril de 1831, en Nueva Y ork, nacia un nuevo sistema de transporte urbano: €l
tranvia, cuya primeralinea, dotada de motor de sangre, explotariala empresa New
York & Harlem Railroad Company.
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Este sistema de transporte se expandi6 inmediatamente por toda Europay
Norteamérica. En Bilbao, seinaugura en 1876 y llegaa Donostia en 1887.

Laverdaderarevolucion del tranviallegaria en 1881 en Lichterfelde, cerca de Berlin,
donde lafirma Siemens & Halske pone en funcionamiento un rudimentario tranvia
el éctrico con un motor potente, silencioso y limpio, aunque no exento de peligros
porque la energia el éctrica se recibia a través de los railes, con el consiguiente riesgo
de electrocucion; la experiencia berlinesa se mejord enseguida, implantdndose la
toma de corriente mediante linea aéreay Bilbao en 1896 y Donostia en 1897, serén
las primeras ciudades del Estado en utilizar tranvias eléctricos.

A modo de anécdota sefialaremos que hasta 1917, funciond un tranvia de traccion
animal que enlazaba las ciudades guipuzcoanas de Irin y Hondarribiay que en
Alicante, no se electrificarian todas las lineas de tranvia urbano hasta 1924.

La Compariiadel Tranviade San Sebastian.

La Companiadel Tranvia de San Sebastian surgi6 ainstancias de un grupo de
prohombres donostiarras que integrarian su primer consgjo de administracion y
guedo constituida ante notario el 2 de julio de 1886. El objetivo de la nueva empresa
era construir un tranvia desde San Sebastidn a Pasgjes y Renteriay su explotacion y
aprovechamiento, después de terminada la construccién, en todo o en parte de su
trayecto.

El 18 dejulio de 1887, seinicié la explotacion de un corto trayecto urbano, ofertando
el servicio alosdonostiarrasy ala numerosa colonia de veraneantes.

Desde su inicio, la Comparfia adoptd como sistema de traccién el ganado, el motor
sangre, si bien no descartd, informando asi alos accionistas, la futura utilizacién de
otros procedimientos y apuntaba a dos. el aire comprimido y la electricidad, que en
otras compafias llaman poderosamente la atencién por la gran economia que en la
traccion pudiera resultar, sin que hasta ahora la practica haya sancionado estos
procedimientos, que como queda dicho no han de ser desatendidos por nosotros.”

El ganado adquirido por la Compafiia fue de 21 mulas y 12 caballos, si bien, a 31 de
diciembre, se habian enajenado por inservibles cuatro hibridos y habian fallecido dos
caballos; estas bajas se justificaban por lo costoso que resultaba acostumbrar a los
animales al sistema de arrastre.

Junto con la adquisicion del ganado y dentro del capitulo de "Gastos", en el apartado
"Traccion", se contemplaban también los correspondientes a los piensos formados por
cebada, avena, habas, paja y heno, el servicio de veterinario y el herraje.

El 6 de marzo de 1888, el presidente del consejo de administracion de la Compaiiia del
Tranvia de San Sebastian, don Atanasio de Osécar, en referencia al Ejercicio 1887,
informaba que la transformacién de la traccién se habia ejecutado en dos periodos,
estableciéndose la traccion eléctrica en el trayecto de Ategorrieta, sede las cocheras, a
Renteria a partir del 22 de agosto y continuando con la traccion de sangre en el resto de la

! OLAIZOLA ELORDI , Juanjo. El tranvia eléctrico de Bilbao a Durango y Arratia. Eusko Trenbideak-
Ferrocarriles Vascos. Pp. 21-25. Bilbao, 2001.

% Memoria del Ejercicio 1887, presentada al Consegjo de Administracion el 4 de marzo de 1888. Archivo
Histérico del Museo Vasco del Ferrocarril. Azpeitia (Gipuzkoa).



VI JORNADAS NACIONALES DE HISTORIA DE LA VETERINARIA
VALENCIA, 16 Y 17 DE NOVIEMBRE DE 2001

linea, hasta el 28 de octubre que se establecid la traccion eléctrica en la totalidad, es decir,
hasta Venta Berri, con el ramal de la Estacion.

Don José Rodriguez, veterinario de la Compaiiia del Tranvia

José Rodriguez Jabat, habia nacido en Astrain (Navarra) €l 13 de Junio de 1829, pero
residia desde nifio en la donostiarra calle de Esterlines nimero 15.

Curso sus estudios en la Escuela de Veterinaria de Zaragoza,® revalidandose €l nueve
de enero de 1857 como veterinario de 22 Clase

Hombre luchador, decidido y tenaz, €l 17 de mayo de 1859, a los tres meses de
publicarse el Reglamento de Inspectores de Carnes,” se dirigié al Sr. Alcalde
Constitucional de esta Ciudad® recordando la obligatoriedad de disponer de los
servicios de un veterinario en el matadero municipal, tal y como establecia el articulo
segundo del Reglamento aprobado por S.M. en 24 de febrero Ultimo parala
Inspeccion de Carnes en las provincias y ofreciéndose para el puesto por ser el tnico
de la Ciudad con latitulacion adecuada.

Como €l escrito no tuvo buena acogida en el Consistorio, Rodriguez, volviaainsistir
el 3de Marzo de 1860 ante €l Sr. Alcalde Constitucional de esta Ciudad, sefialandole
el nulo costo que paralas arcas municipalestenia el servicio que se debiacrear y
nuestro protagonista ofertay que se financiaria por las tasas a percibir en el
matadero.® En esta ocasion su demanda encontré acogida favorable, sin duda por el
sefiuelo de lagratuidad y a propuestadel Sr. Alcalde, D. Tadeo Ruiz de Ogarrio, fue
nombrado por el Gobernador Civil, Inspector de Carnes, tomando posesion el 21 de
Marzo de 1861 y convirtiéndose en el primer veterinario municipa de San Sebastian.

Las funciones inspectoras del Sr. Rodriguez en €l matadero municipal, se
complementaban con €l gercicio de laclinica veterinaria en los caserios del término
municipal y desde el primero de julio de 1887, entr6 aformar parte de lanéminade
empleados de la Compafiia del Tranvia de San Sebastian con un sueldo mensual de
31,25 pesetas que no se modificaria hasta que, eliminada la traccion sangre,
abandon6 laempresa el 31 de octubre de 1897, una vez que se vendieron todas las
caballerias.

Al respecto sefidar que en € libro de personal de la Compafiia, en el apartado
correspondiente a nuestro protagonista, hasta el afio 1893 figura que cumplio a
entera satisfaccién, mientras que en las Ultimas referencias se limita a resefiar que
cumplid, ignorando los autores el motivo de tan lacénica anotacion.

% Secretaria de la Facultad de Veterinaria de Zaragoza (SFVZ).Libro 1° de Matriculas. 1848-1858; pag. 16

* GM de febrero de 1859, reproducido en el Boletin Oficial de Guipulzcoa n® 142 de 20 de noviembre de 1859.

2 Archivo Histérico del Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian (AHAD-SS. A-11-VII (98-4). Afios 1816-1890
Idem
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Paraterminar con los apuntes biograficos del veterinario Rodriguez Jabat, sefialar
gue €l 21 de Enero de 1899, después de 38 afios de servicio a Ayuntamiento
donostiarra, renunciaba a la plaza, imaginamos que por razones de edad y salud,
agravadas, posiblemente, por la mala convivencia con sus comparieros |os
veterinarios municipales Fermin Echeveste Altunay Luis Saiz Saldain. Por acuerdo
dela JuntaMunicipal de 23 de Febrero de 1899, se le concedia una pension de
jubilacién de 1.000 pts anuales.

Consideraciones sobre la traccion animal

En junio de 1893, el veterinario Rodriguez Jabat junto con otros técnicos, a
instancias de la gerencia de la Compariia, realiz6 un detallado andlisis de todos los
aspectos que se relacionaban con la traccién animal, el factor més importante de la
explotacion, paralo que recopil 6 informacion de lo que sucedia en otras compahias
que, por sus afios de experiencia, habian realizado estudios de cuanto se relaciona
con este tipo de traccion, entonces la més extendida en Europa.

El trabajo abarcaba los capitul os siguientes:

1° Razas.- Especificacion de las que han dado mejores resultados en la explotacion y
causas que han determinado su adopcion. Limites de edad en que se emplean y
condiciones especiales de alimentacion y trabajo que les conviene. Duracion de
tiempo en que son aptos para el servicio. Precio medio de coste. Precio medio de
venta cuando se les pone fuera de servicio.

2° Herrgje.- Sistemas empleados durante el verano o el invierno. Ventgjas e
inconvenientes.

3° Alimentacion.- Composicion media de laracion.

Resumiendo el amplio trabajo a que hemos tenido acceso y concretando en los datos
gue ala Compafiia se refieren, podemos afirmar que:

El informe no se definia, de una manera global y uniforme sobre laraza de caballos
Optima paralos servicios de tranvia, porque en cada explotacion las circunstancias
locales, el trazado y perfil delalinea, asi como las condiciones del costey la
existencia de razas autoctonas de traccion, gjercian unainfluencia considerable en la
eleccidn definitiva de laraza de caball os que debia empl earse; muchas ciudades
utilizaban caballos ardeneses y daneses, por su gran resistencia, docilidad y trote
relativamente ligero, especialmente cuando eran de raza puray cuando los gastos de
transporte no producian un aumento considerable en el precio de coste; en los paises
meridionales, donde |os caball os de estas razas resultarian muy caros, se
recomiendan por su resistencialos caballos hingaros; la Compafiia utilizaba mulas
de Oloron y caballos bretones y normandos.

Lamayor parte de las compariias europeas de tranvia, convenian en que los limites
de edad deben fijarse entrelos 5 y 8 afos. No era recomendable adquirir caballos de
menos de 5 afos, ni que pasaran de los 9 afios, no solo porque su duracién es mas
corta, sino también porque en general, |os caballos de més edad, aungue estuvieran
bien conservados, no eran tiles salvo que hubieran trabajado poco hasta entonces,
circunstancia dificil de comprobar; ademas, por su avanzada edad, estos animales no
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se hallaban en estado de resistir € duro trabajo al que estaban sometidos en las
empresas de tranvia.

También era coincidente el criterio de alimentar alos caballos con 8 kg. de granoy 5
a8 kg. de henoy paja, para un trabajo que no exceda de 25 kilébmetros al dia, sobre
todo cuando las circunstancias permitian darles cada 10 6 12 dias, un dia completo de
descanso. En estas condiciones, un buen caballo, era apto para el servicio durante un
periodo medio de 5 afios por |o menos.

El promedio de coste fue de 662,43 pesetasy el del producto obtenido en venta 411,99 resultando una
pérdida promedio de 250,44 pts. en donde estaban incluidas |l as caballerias muertas por enfermedad o
accidente; depreciacion similar ala que tienen otras compaiias; a pesar de ello, y con €l objeto de
aminorar esta pérdida, se optd por aquilar las caballerias para €l servicio de verano, sosteniendo €l
contingente necesario paratodo € afio.

El servicio de herrgje se practico en la Compafiia desde la fundacién hasta septiembre de 1892, por
contrata externa hasta que se contratd a un maestro herrador y si bien resultaba tedricamente més
€ostoso, se observd una optimizacion de lafuerzaanimal por descenso de bajas.

Laracion diariade las caballerias del Tranvia de San Sebastian, dependia de diferentes combinaciones
hechas, seglin la estacion y €l precio de los granos, tomando como base la cebada, laavenay lapaja,
mezcladas con habas, harina de coco, guisantesy heno,: Cebada 5 %2 Kg. Avena2 Kg. Pgja_8 Kg. en
total unaracion de 15 % Kg. que se reparte en cinco piensos a horas convenientemente distribuidas;
antes de que el caballo prestara servicio.
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